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ORDENANZA N° 154/2023

TEMA: REDUCCION DE VELOCIDADES MAXIMAS EN AVENIDAS DE ALTA
SINIESTRALIDAD

VISTO: La necesidad de regular las velocidades maximas en Avenidzs de nuesira ciudad
(Expte. 182/21) vy,

CONSIDERANDO:

Que, el pasado mes de mayo se llevé a cabo la “Sexta Semana Muncial por ta Seguridad
vial dispuesta, cuyo objeto es promover un plan estratégico de acciones por parte de la
gobernanza de los todos los estados del mundo para cumplir cor los ODS (Objetivos de
Desarrollo Sostenible) en seguridad vial, con la finalidad de que en la segunda dacada
(2021 a 2030) se reduzcan un 50% los siniestros viales y las victimas fatales.

Que, el objetivo propuesto por la ONU ha sido receptado a nivel mundial, promovido por
Organismos Internacionales, por las autoridades de los gobiernos nacionales,
provinciales y municipales y por los integrantes de las O.N.G, Asociaciones Civiles v
Fundaciones que nuclean a victimas y/o familiares de victimas.

Que, en el ambito local, y de acuerdo al trabajo conjunto ccn ia Fundacién Esirellas
Amarillas, integrante del UNRSS (Grupo de Colaboracion de Nacicnes Unidas para la
Segquridad Vial (UNRSC), que promueve en la Argentina la adhesion a los ODS,
conjuntamente se gener6é este proyecto para la “Adhesion al llamado a reducir las
velocidades en las calles urbanas para salvar vidas”.

Que, de acuerdo a lo expuesto, el presente proyecto tiene por cbjeto tomar como politica
publica de Estado la seguridad vial, la cual se gestiona a medianc y largo plazo, a fin de
plasmar el disefio de una ciudad segura, sana y ecolégicamenie susientable.

Que, en relacion a la situacién mundial, aproximadamente 1,3 millones de personas
mueren cada afio en todo el mundo como resultado de colisiores de transito, io gue
representa mas de 2,1% de la mortalidad mundial, comparable con 2l numero de
fallecimientos causados por las principales causas de muerte, como el paiudismo vy la
tuberculosis. Muchas maés sufren traumatismos y con frecuencia discapacicades ce por
vida. Alrededor del 85% de las muertes en colisiones de transito ocurren en paises de
ingresos bajos 0 medios, a un costo del 1% al 1,5% del producto bruto interno anual, Si
no se toman medidas, es muy posible que las muertes vy las discapacidaces causadas
por el transito vial aumenten debido al creciente indice de motorizacion.

Que, segun el Informe mundial sobre Ia prevencién de los traurmatismos causados por el
transito y otros estudios recientes, si no se toman medidas drasticas para detener esta
tendencia, el nimero de muertes y personas discapacitadas por traumatismos causados
por el transito seguira aumentando en las proximas tres décadas y, en el afio 2030, seran
la octava causa principal de muerte por aho.

Que, en el mundo, mas del 40% de todas las muertes en colisiones de transito ocurren
en personas de 0 a 25 afios. Los traumatismos causados por el transito son la segunda
causa principal de muerte en las personas de 5 a 25 afios. El porcentaie mas sito de
muertes de personas menores de 25 afios ocurre entre jovenes usuarios de carreteras
en los paises con ingresos bajos y medios y los varones reprasentan el 75% ce todas
las muertes en las carreteras entre las personas menores a 25 afies. En los pzises de
ingresos bajos y medios, los jovenes con mas posibilidad de oarticipar en una colision
son los usuarios vulnerables, como peatones, ciclistas, motociclistas y pasaaros de
transporte publico y privado; pueden existir variaciones de acuerdo con la regién n los
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paises de ingresos bajos y medios, las colisiones de transito exceden el monto total
recibicio por estos taises en asistencia para el desarrolio. Los traumatismos causados
por el fréansito se puedsn prever y prevenir, muchos paises han alcanzado reducciones
sorprendentes en fs cantidad de colisiones y en la frecuencia y la gravedad de los
traumatismos causados por el transito al abordar los aspectos claves. Entre las
intervenciones que han resultado eficaces se incluyen aquellas inherentes al factor:
Exceso de velocidad. - En consecuencia “se deben establecer, y hacer cumplir, los
timites de velocidad apropiados”. '

Que, #n cuanlo a ios basamentos y plan de accion mundial podemos mencionar o
siguiente! '

A) LA SEGURIDAD VIAL NO ES UN TEMA ACCIDENTAL:
£n diciembre de 2005, ta resolucion A/60/5 de la Asamblea General de las Naciones
Unidas sobre Mejoramiento de la Seguridad Vial en el mundo solicitd una “Semana
Mundial sobre la Seguridad Vial”.
Esta resolucién respaldaba resoluciones anteriores de la Asamblea General de las
Naciones Unicas y 1@ Asamblea Mundial de la Salud, que reflejaban la creciente
preocupacion de lo: gobiernos y las, comunidades internacionales de salud publica y
desarollo en relacion corn los efectos de la faita de seguridad vial.
La Primera Semana Mundial dé las Naciones Unidas sobre la Seguridad Vial, fue una
oportunidad histarica para elevar el problema de la seguridad vial a un nivel superior.
Se previd la realizacion ce clentos de iniciativas en todo el mundo, en el ambito local,
nacional, regicnal y mundial, coordinadas por los gobiernos, las organizaciones no
gubsrmamentaies, las Naciones Unidas y otras agencias internacionales, companias del
sectoi privado. fundaciones y otras organizaciones que trabajen en pro de calles y rutas
mas saguras. : ;
En dicha oportunidad, el tema central fue “Los nifios y los Jovenes que representan
gran carte, de las aproximadamente 1,3 millones de personas que mueren en las
cailes y rutas cada aho,
En el mundo, mas el 40% de.todas las muertes en colisiones de transito ocurren en
perconas de  a 25 afics. Debido a que los nifios y los jovenes constituyen un grupo
imporiante en riesgo de muerte, traumatismos o discapacidades causados por el transito,
i “Primera Semana Mundial de las Naciones Unidas sobre la Seguridad Vial estuvo
dedicada a los “jévenes en las carreteras”, que circulan como peatones, ciclistas,
moiociclistas, condustores principiantes y pasajeros.
Si bien el enfoque de esta primera semana fue mejorar la seguridad para los nifios y los
jovenes, las acciones gue tuvieron por objeto visibilizar la problematica social de la
conducidn baio los efectos del alcohol v el exceso de velocidad beneficiarian a todos
los usuarios de todes las edades.
[ o Primera Sermana Mundial de las Naciones Unidas sobre la Seguridad Vial tuvo como
finalidad gererar ia atencion de las personas e incitar a los gobiernos y organizaciones
de ia cociedad civil & tormar medidas urgentes, sobre los siguientes objetivos:

» Aumentar la concientizacion sobre el impacto de la falta de seguridad vial,
en especial enire los usuarios jovenes de las calles y rutas;

« Bromiover medidas en torno a los factores con el mayor impacto en la
sequridad vial: cascos, cinturones de seguridad, conduccién bajo los efectos del alcohol,
exceso de velooidad y disafic y conservacion de la infraestructura de infraestructura vial.
Y, sin perjuicic de los miles de acciones que pudieran emprenderse en dicha semana,
se acehse6 a 'a gohernanza articular acciones claves:

2} Los traurnatismos causados por el transito son un problema importante
de la sajud pUdlica y del desarrollo en el mundo. Segun los pronésticos, su magnitud
aumeniara considerablemente en los afios venideros.

by Los traumatismaos causados por el transito tienen un gran impacto en las
vidas Je los jovenes. Los traumatismos causados por el transito son la segunda causa
principal de muerte en las personas de 5 a 25 afios. En este grupo de edades, los
varonas idvenes —cormo peatones, ciclistas, motociclistas, conductores principiantes y
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pasajeros— tienen una probabilidad aproximadamente tres veces mayor de morir ¢ sufrir
traumatismos en las carreteras que las mujeres jovenes.

c) Los traumatismos causados por el transito se pueden prevenis. kEn
algunos paises, el numero de traumatismos causados por el transito ha disminuido, a
pesar del creciente indice de motorizacion.
Es decir, que, si se toman medidas respecto de los numerosos factores, an especial “la
conduccion bajo los efectos del alcohol”, “el exceso de velocidad”, el uso de cascos y
cinturones de seguridad, y el disefio e infraestructura de las carreteras, se pueden salvar
muchas vidas y ahorrar recursos financieros importantes.

d) La colaboracién internacional es fundamental para el fortalecimiento de
los esfuerzos nacionales relativos a la seguridad en la via plblica. La colaboracion
internacional también puede ayudar a garantizar que la seguridad vial sea una prioridad
en la agenda de desarrollo y salud publica de todos los paises del mundo.

La seguridad vial no es accidental. La seguridad vial es el resultado del esfuerzo
consciente de muchas personas y muchos sectores de la sociedad, gubernamentales v
no gubernamentales por igual.
La seguridad vial integra los derechos humanos fundamentales a la Vida v la Salud. -
El compromiso politico es con frecuencia el resultado de una decisién de! mas altc nivel
de gobierno para mejorar la seguridad en la via pablica.

B) RESOLUCION DE NACIONES UNIDAS — SEGUNDC DECENIO DE AGCION
PARA LA SEGURIDAD VIAL .
En un todo de acuerdo con la precitada Declaracion de Estocolmo, el 31 de agosto de
2020, la Asamblea General de las Naciones Unidas adopto la Resolucién A/RES/74/299
sobre el mejoramiento de la seguridad vial en el mundo, promoviendc las siguientes
acciones:

a) Proclamacion de una segunda década de accion para la seguicad v
2030.

b) Establecer un nuevo objetivo para reducir las muertes v issiones en
publica en un 50% para 2030.

¢y Una peticion al UNRSC, ala OMS y las Comisiones Raginnales s
UUnidas para preparar un plan de accion. o

seguridad viai, vinculandola a las cuestiones ambientales, de movilivad, oz
género y de planificacion urbana.

2y Promover medios de transporte de calidad, ambian (,imwl @ raod
aceesible v asequible, especialmente el transporte piblico v n
proteger y promover activamente la seguridad de los peh,mﬁ-@@ Y ig
ciclistas. '

fjy Atencion especial a los usuarios vulnerables de la via publice, inclutos o oo
y 108 [ovenes, las personas de edad vy las personas con discapacidad.

g) Un sistema seguro y un enfoque de vision cerc que promuava un @ lngos
basado en pruebas e impulsado por los datos. |

hy Disposiciones para la seguridad de los vehiculos, lay norm
conductores, la infraestructura vial vy la tecnologia, v para abordar los
comportamientos de riesgo.

iy Atencion, rehabilitacion y reinsercion social de las victimas de siniesiros de
transito.

i) Promueve la integracion, colaboracion v participacion ge las O
academico, el sector privado vy las partes interesadas para ayudar 2 los
sen los principales responsables de la sequridad vial, a trabajar juntos pa
objetivos.

C) ORGANIZACION PANAMERICANA DE SALUD (OP3):

A nivel nacional, la oficina pais de la Organizacién Panamericana de la Salud {OPS)
realiz6 el evento de lanzamiento "Calles para la vida”. haciendo de nuestras ciudades
espacios para las personas", donde el representante de la OPS Pablo Baladelli propuso
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un espacio de encuentro para discutir sobre la seguridad vial con la ciudadania,
deciscres y represaentantes de organizaciones de la sociedad civil.

En tai evento precise gue: "Las lesiones de transito se distribuyen de manera inequitativa
entre ios paises y al interior de ellos, y, de hecho, reproducen las desigualdades sociales
y econdmicas gue afectan a nuestras sociedades. Las personas menos privilegiadas de
la sociedad tienen menor acceso a formas de movilidad segura y a elementos de
proteccion personal. En un afio normal, previo a la pandemia, mas de cinco mil personas
mueren prematuramente en un siniestro vial, que podria haber sido evitado, y mas de
cien il son heridas, e indicod que 1a tasa de mortalidad supera el umbral a partir del cual
una sfeccién es considerada epidemia de acuerdo con lo establecido por la
Organizacion Mundial de la Salud”. :

N) AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL: Organismo creado por la Ley
Nacional N.° 25.363, gue tiene por objeto promover politicas publicas nacionales para
reducir ia siniestralidad vial en la Argentina, coordinando a tal efecto, un plan de accion
integral con todas las jurisdicciones provinciaies y locales, siendo estas las autoridades
competentes para aplicar las Leyes Nacionales de Transito N.° 24 449 y Seguridad Vial
N 26.3683 emitid un comunicado de prensa en apoyo a la iniciativa giobal de la OMS
s = lnitar a sole 30 km/h la velocidad de los autos recomendado su aplicacion
ah wobiemcs v cludades,

Gue, an cuanto a las estadisticas de datos de siniestralidad en nuestro pais para el afo
2020 demuestran cue se ha reducido la tasa de mortalidad en todo el pais, elio en
princicio obedsce a las medidas sanitarias de restricciones a la circulacion y a los
denodados esfuerzos de controles en la via publica tanto de personal policial como del
cuerps de inspectores de cada jurisdiccion local. Sin embargo, ni bien se habilitd la
circulzcion con el objeto de volver a tan ansiada normalidad, las cifras comenzaron a
elevarse concluyendo en una variable elevada directamente proporcional a la habilitacion
de la circulacion vehicular, ' :

Que, reflejan Iog dafos receptados en cada provincia de nuestro pais, las estadisticas
anuaies realizadas por la el Observaterio de Seguridad Vial, organismo dependiente de
la AN.8.V. que publica anuaimente los efectos adversos de la denominada pandemia
silenciosa de los siniesiros viales, como un fenémeno socio cultural callado que alraviesa
ia sociedad. Las esiadisticas corresponden a periodos registrados del 1 enero al 30 de
abril dal corrente ahn en curso.

Qe, 2n la mayoria de los paises, la velocidad es el principal factor causante de los
traumatismos causados por el frénsito, por lo cual es urgente que en las calles donde
caminamos, disfrutamos y convivimos cuenten con limites de velocidad bajos, porque
circuler @ baia velocidad, salva vidas.

Quie, =i plan de accion para disefiar “calles para la vida”, busca generar medidas para
lograr calles mas transitables, mas seguras, saludables, verdes y habitables.

. Por los Derechos Humanos fundamentales a la vida, la integridad y dignidad
de tcdas las personas que transitan en la via pablica;

_ Por los derechos humanos de todas las personas y nifios a contar con un
entorno donde puedan moverse con seguridad en las calles y rutas de nuestra
ciudad;

Que, ‘a velocidad también afecta a la magnitud de la energia de impacto o de choque
{con una relacion axporencial), influyendo en consecuencia en el riesgo de sufrir
traumatismos graves o resultados fatales al ser golpeado por un vehiculo con motor.
Que, Jesde la perspectiva de los derechos de los nifios, sabemos que elios requieren
medidas adicionales de proteccion debido a su edad y grado de desarrolio y madurez.
Debid> a su baja estatura puede resuitar dificil que los nifios vean el transito a su
alrededor, dado que su campo visual es inferior que el de un adulio. A su vez tambien
puede ser una dificuttad gara los conductores visualizar a los nifos.

Cue, nuestres nifcs, jévenes, personas con discapacidad, adultos mayores requieren de
medidas esenciales para su bienestar, ya que estan expuestos en las calles donde viven,
disfrutan o acuden al colegio, a fin de lograr que caminar o andar en bicicleta sean
actividades més seguras y accesibles, fomentando estilos de vida saludables. Por ello.
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bajar la velocidad maxima en zonas donde conviven usuarios vuinerables con vehicuios
con _motor no debe abordarse como un tema de trafico-“fluidez d= circuizcién’,
- analizando su procedencia en funcion del impacto que genera la medida en términos
“‘tiempo/distancia recorrida”, si no como una medida comprobada v eficaz para salvar
vidas.

Que, a su vez las calles que cuentan con limites de velocidad bajos fomentan la movilidad
sustentable (no motorizada) lo cual no solo es beneficioso para la salud sino también
para el clima. La implantacion de limites de velocidad bajo en las calles cercanas a los
principales servicios esenciales, escuelas, clubes o espacios verdes permite incentivar
el porcentaje de nifios o adolescentes que caminen, asi como el prornover el Uso saguro
de la bicicleta.

Que, ademas, esta medida es fundamental para planificar e desarrollo de la
infraestructura para el uso de la bicicleta, red de bicisendas o ciclovias, fomentando ia
pacifica convivencia en la via publica de todos los usuarios en igualdad de condiciones
para transitar.

Que, esta medida fomenta estilos de vida saludables, y, abre un circulo virtucso &
promover medios de transporte con cero emisiones de carbono, reducir ia dependencia
del automovil, abriendo la caile como espacios de convivencia esenciales para la
sociedad, para las actividades econdmicas (terrazas gastronémicas), culturales,
recreativas, mas que nunca necesarios para hacerle frente a la pandemia del COVID-
Que, la nueva medida tiene como objetivo reducir la accidentalidad &n las vias urbanas,
especialmente en lo que se refiere a los usuarios mas vulnerables.

Que, el objetivo de esta reduccion responde a las nuevas modalidades de movilidad que
se estan expandiendo en las ciudades, donde los patinetes eléctricos, las bicicletas v
demas alternativas de transporie estan cogiendo un mayor protagonismeo

Que, reducir los limites de velocidad es el mejor instrumento de seguridad vial en el
ambito urbano. El objetivo es hacer las ciudades mas saguras v sostenibles, v
convertirlas asi en mas abiertas, pacificas, tranquilas y amigables. -

Que, en la ciudad de Esquel a fin de evaluar zonas posibles de intervencién, se
solicitaron a la Agencia Provincial de Seguridad Vial los Informes de siniestros viales
correspondientes a los periodos 2019 y 2020. En estos se detallan los siniestros viales
ocurridos en la ciudad de Esquel durante dichos afios, caracterizande los hechos v
participantes.

Que, el documento citado menciona “incluye informacion relevante para los distinfos
organismos involucrados en la tematica, con el propésito de cornprender y/o dimensionar
la problematica y establecer prioridades de intervencién, generar accionas que prooicien
la prevencion y reduccion de siniestros viales”.

Que, constituyendo el objetivo del proyecto aportar soluciones viales de bajo casto para
intervenir distintas de las zonas de la ciudad, en el caso de las zonas seleccionadas, que
constituyen una de las zonas mas concurrida tomando en consideracion que alli se
emplaza el nucleo comercial, bancario, administrativo como asi mismo son las vias de
acceso asfaltadas a diferentes barrios de nuestra ciudad.

Que, las Zonas a Modificar serian: Las arterias denominadas. Avenida Fontana, Avenida
Ameghino, Avenida Alvear; Avenida Yrigoyen, Avenida Perdon y Avenida Holdich en todas
5us extensiones.

Que, los objetivos de la presente son:

- Reducir la velocidad maxima a 50 km/h las calles gue integran la zona detaltada,
manteniendo la velocidad méaxima precautoria de 20 krn/h en los ingresos 2
establecimientos escolares, deportivos y de gran afluencia de- personas, en las
encrucijadas urbanas sin seméforos, la velocidad precautona nunca superior a 30 km/h,
de acuerdo a ta normativa vigente.

- Promover la moviiidad peatonal y cruces peatonales mas seguros.

Que, la inmensa mayoria de los resultados fatales y §esmnf=s graves causadeas por
siniestros viales son prevenibles,
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Cue, ios mismos representan un importante probiema para la salud publica y desarrolio
de as comunicades.

(lue, tene consecuericies sociales, culturales y econdmicas que pueden afectar el
progresc y 1a calidad de vida de cada uno de las y los ciudadanos de nuestra ciudad,
resulta imperioso evaluar, considerar y viabilizar dentro del plan estrategtco para la
sagmuad viat et Ane a;.Woyec“to gue se presenta;

Cue, ia accion pub!wca necesaria para establecer velocidad maxima de 50 Km/h en los
tramos planificados permitira a futuro crear la red de ciclovias, en los barrios mas
poblados o cuyos ascesos sean considerados de alto flujo vehicular, entre otras zonas
que se podran evaluar, resuita una medida accesible y eficaz.

Gue, constituyendo la seguridad vial uno de los objetivos centrales de las politicas
publicas llevadas adelante por las diferentes acciones desarrolladas tanto por el Concejo
Leliberante como por el Ejecutivo Municipal.

Que, mediante Ordenanza N° 26/97, la Municipalidad de Esquel adhirio a la Ley Nacional
de Transito N° 24,449 _

Que, mediante Ordenanza N° 132/11, la Municipalidad de Esquel adhiri® en general a la
L.ey Nacional de Transito N° 26.363 modificatoria de la Ley Nacional de Transito N°
24 445

Clue, el Articuln 2° cia ia citada Ley Nacional N° 24 449 dispone que los Municipios son
autoridad de aplicacion, pudiendo dictar normas exclusivas, siempre que sean
accesorias a la ley y se refieran al transito y estacionamiente urbano, al ordenamiento
de la sirculacion de vehiculos de transporte, de traccién a sangre y a otros aspectos
filados legalmente;

Que, por Ordenanzs numero 43/2020 el Mummpto de Esquel prohibe la conduccion de
cualguier tipo de vehiculo o medio de transporte con una graduacion de alcohol superior
a cerc (0) gramos por mil {1000) centimetros cubicos de sangre o bajo la influencia de
sustaricias estupefacientes, psicotropicos o analogos;

(ue, mediante Ordenanza nimero 265/18 se logra ia adhesion a la camparia Nacional
de concientizacion vial “kstrellas Amarillas” promovida por los integrantes de la Red
Nacional Familiares de Victimas de Transito;

Que, i3 iniciativa y activa participacion de !os actores locales de La Fundacién Estrellas
Amariifas han contribuido en la redaccion de la presente norma,

Clue, 1as siniesiros wiales son la principal causa de fallecimiento a nivel mundial de los

jovenes v adolascentes de entre 15 a 34 afos;

Ciue, msta miciativa invita a los estados miembros a impulsar medidas en areas urbanas
donde vehiculos y parsonas se mezclan, impulsando gue el cambio de politicas publicas
y el compromizo social excedan la Semana Mundial de la Seguridad Vial;

Que, =n todo el mundo las calles seguras y con limites de veiocidad confribuyen a
transformar los espacios publicos para satisfacer necesidades a largo plazo de todos los
riembros de la comiunidad;

Gtue, la velocidad de conduccion en las zonas urbanas esta estrechamente relacionada
con ia tasa de siniestraiidad y con la probabilidad de sufrir traumatismos graves;

Que, a reduccion de la velocidad facilita que los vehiculos se detengan a tiempo, con
distancia de frenado que se reducen casi a la mitad cuando la velocidad es menor;
Que, & su vez las cades que cuentan con limites de velocidad bajos fomentan la movilidad
sustentable (no motorizada) lo cuai beneficia el clima, la reduccién de emisiones de
dioxidn ge carbono, 1os niveies de |a energia acustica generando beneficios ambientales.
Clue, 10s gobiernos jocales, tienen a su alcance medidas que no requieren de tiempo,
sing cecision de baiar la velocidad maxima de las calles como manera de calmar el
transito vy proteger la vida de los usuarios vulnerables de la via publica.

(ue, 1a determinacion de zonas urbanas especificas para la aplicacion paulatina de la
medida deviene razonab!e v prudente para generar en la sociedad el cambio de
paradigma necesari SR

Que, ss necesart i ’nempo necesario para informar, educar, aprehender y
normalizar 18" Medida por barte de las v los ciudadanos de nuestra comunidad:
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H. Concejo Deliberante
De Esquel

2023 Afio del Centeaario de la Municipalidad oz Esque!

Afo del cuadragésimo aniversario de vigencia ininterruimpida de Ja Derrocracia (1853-2023)

y Afio del vigésimo aniversario de fa Cg’g_l}f_{;ﬂfpﬂ:}i por el "No a ja Mina"

Que, se ha dispuesto como zona de intervencion la fotalidad de ias Avenidas de ia
Ciudad debido a la alta siniestralidad que ocurren en las mMismas.

Que, la medida que se propugna es una accién de Estado posible, eficaz y accasible

para intervenir una de las zonas de la ciudad mas concurrida, y& que se encusntia

emplazado el nicleo comercial, bancario y administrativo de fa ciucad como asi (Mismo

las arterias de conexion de nuestra ciudad.

POR ELLO: EL HONORABLE CONCEJO DELIBERANTE DE LA ClUDAD DE
ESQUEL, en uso de las atribuciones que le confiere ia Lev XKVI N°4E, sanciona 1a
presente.

ORDENANZA
ART. 1°: Determinase como velocidad maxima de circulacion CINCUEZNTA
KILOMENTROS POR HORA (50 km/h) para todos los vehiculos cue crculen pof e
arterias que se detallan a continuacion:
Avenida Ameghino en toda su extension,
Avenida Fontana en toda su axtension,
Avenida Alvear en toda su exiension,
Avenida Holdich en toda su extension,
Avenida Perén en toda su extension,
Avenida Yrigoyen en toda su extension.

e o © @ @

ART. 2°: Lo dispuesto en el Articulo 1° de la presenie, entrara en vigencia dentro de loz
sesenta (60) dias corridos, contados desde la fecha de su proraulgacion. -

ART. 3% Las sanciones a aplicar, p'or parte de! Tribunal de Faltas, are el Incurnpliriento
del Articulo 1° de la presente seran las normadas por la Ordenanza N© 160/98 v sus
modificatorias.

ART. 4° Facultese al Departamento Fiecutivo a realizar una gplia campana de
informacion y concientizacion de ia presente ordenanza previa a su implementacién, asi
como a realizar a través de la secretaria de Gobiermo, las adecuaciongs y sefalizacion

necesaria a fin de cumplimentar la presente.

ART. 5°.- Registrese, comuniquese y cumplide archivese.
Esquel, 19 de octubre de 2023 -
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. Mariano Palma

Secretario Legisiatizo
H. Concejo Deliberante

1. Gerardo Filippin
Fresideits
. Conceje Delihernfih
Cindad de Esquel : _ Civdad de Escuel

Dada en la Sala de Sesiones def HC.D. enla 142 Sesién Ordinaria del 2023, bajo Acta
Ne 27/2023, registrada como Ordenanza N°154/2023.

POR TANTO: Téngase como Ordenanza Municipal, registrese, dese al Beietin Municipal
y cumplido, archivese.

SECRETARIA DE GOBIERNO: 3/ de octubre de 2023.

Lig. Eanehar UTkie ffariela

zacrelaria de Gpblerno s N
Municipalidad d¢ Esquel . iurlelpaiidad de Esquel
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